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UvobD

Unapredenje opreme i spektakularni tehnoloski razvoj automobilske
industrije kojem smo svjedocili posljednjih godina rezultirali su znatnim
porastom dijagnostickih zadataka u automehanicarskim radionicama.

Danas dijagnostika velikog postotka neispravnosti neizbjezno
ukljucuje uporabu samodijagnostickih alata koji komuniciraju s
razli¢itim elektroni¢kim upravljackim jedinicama vozila radi pristupa
i pregleda memorija neispravnosti, podataka generiranih putem
senzora, izracunatih parametara i izlaznih signala koji potje¢u od
razlicitih aktuatora. Rukovanje ovim alatima u mnogim je slu¢ajevima
klju¢no za razlikovanje mehanickih i elektri¢nih neispravnosti, a bitno
je prilagoditi odredene sastavnice nakon zamjene, bilo zbog promjena
u dizajnu sastavnica, resetiranja vrijednosti podesenja uslijed starenja
ili jednostavno u svrhu postavljanja pocetnih parametara u skladu s
proizvodnim dozvoljenim odstupanjima.

Razvoj medunarodnih normi o Stetnim emisijama za automobile
rezultirao je razli¢itim tehnickim rjeenjima u podru¢ju standardizacije
komunikacijskih protokola izmedu vozila i dijagnostickih strojeva
(Dijagnostika EOBD).Oni su takoder utvrdili obveze koje se zahtjeva
od proizvodaca da ispune u svrhu omogucavanja sveobuhvatnog
odrzavanja i popravka svojih vozila, uz potpunu slobodu izbora servisa
za krajnjeg kupca, u skladu sa zakonskim propisima za zastitu od
monopola i promicanje slobodne konkurencije.

MEDUNARODNI PROPISI

AXONE

Dijagnostika Pass-Thru rezultat je istog. Ovaj je sustav u pocetku
zamisljen da proizvoda¢ima omogudi provjeru i pracenje rada na
sustavima za smanjenje Stetnih emisija ugradenim na njihovim
modelima, te da tre¢im stranama pruzi informacije i sredstva potrebna
za odrzavanje i popravak tih sustava.

EUROPSKI PROPISI O STETNIM EMISIJAMA

Poznati i kao norma Euro, ovaj skup zakona usmjeren je na regulaciju
emisija Stetnih plinova ili zagadivaca koje stvaraju nova vozila koja su
dobila odobrenje za stavljanje na trziste u zemljama Europske unije.
Ove norme su se razvijale tijekom godina, postajale restriktivnije
i ogranicenije, osobito u pogledu emisija dusikovih oksida (NOx),

ugljikovodika (HC), ugljikovog monoksida (CO) i krutih ¢estica (PM), koji
su svi zagadivaci ili toksi¢ne tvari.

Norma klasificira vozila u razli¢ite kategorije na temelju goriva koje
koriste, broja kotaca, tezine i primjene.
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Kronoloski gledano, dolje navedene norme Euro pocele su se

primjenjivati na sljedece datume:
» Euro 1:srpanj 1992.

» Euro 2:sijecanj 1996.
» Euro 3:sijecanj 2000.

» Euro 4:sijecanj 2005.
« Euro 5:rujan 2009.
« Euro 6:rujan 2014.

Tablica u nastavku prikazuje razvoj norme Euro u osobnim vozilima s
dizelskim motorima tezine do 3500 kg:

Jedinice u mg/km

640
560
500 500 500 500
300
230 250
170 180
80

| PR

EU3 EU4 EU5 EU6 | EU3 EU4 EU5 EU6 | EU3 EU4 EU5 EU6 | EU3 EU4 EU5 EU6
CO HC + NO, NO, Cestice ¢ade

Ugljikov monoksid Ugljikovodici i oksidi

Kako bi se osiguralo pridrzavanje normi tijekom ¢itavog vremena
koristenja vozila, razvijen je poseban softver za pracenje senzora
vozila, biljezenje mjernih vrijednosti i evidentiranje neispravnosti

Ova norma, nazvana EOBD (Europska dijagnostika ugradena u vozilo),
obuhvacda niz grani¢nih vrijednosti u smislu emisija onecis¢ujucih
tvari koje stvara vozilo. Kako vozilo nakuplja prijedene kilometre,
stvara troSenje odredenih sastavnica motora koji imaju utjecaj na
emisiju onecisc¢ujucih tvari. Iz tog razloga, sustav djeluje tijekom faze
homologacije tipa kao i tijekom vijeka trajanja vozila.

Vecina dijagnostickih alata ima dva nacina rada:

« EOBD: uspostavlja dijagnostiku pomocu obveznog standardiziranog
protokola, koji uklju¢uje samo ispitivanje sustava ubrizgavanja
motora i pregled parametara koji se odnose na sustave za smanjenje
Stetnih emisija.

« Specifi¢an:

uspostavlja  dijagnostiku  pomocu

protokola na bilo kojem od sustava vozila (prepoznatog od strane

specifitnog

dijagnostickog alata), omogucavajudi ispitivanje parametara koji se
odnose na bilo koji sektor analiziranog sustava.

U oba slucaja dijagnostika se provodi kroz dijagnosticki priklju¢ak na
vozilu. U Europi su oblik i mjesto prikljucka, kao i smjestaj njegovih linija,
standardizirani od 2000. godine.
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Dusikovi oksidi

u sastavnicama za upravljanje motorom, sto bi moglo uzrokovati
povecanje emisija onecis¢ujucih tvari u slu¢aj neispravnosti..

Dudikovi oksidi

Cestice
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PROGRAM CAFE (CISTI ZRAK ZA EUROPU)

Uredba (EZ) br. 715/2007 Europskog parlamenta i Vijeca od 20. lipnja
2007., utvrduje smjernice koje se trebaju pridrzavati za homologaciju
tipa motornih vozila (lakih osobnih i gospodarskih vozila) u odnosu
na emisije onecis¢ujucih tvari i pristupa informacijama vezanim uz
popravak i odrzavanje vozila.

Kako bi ispunila obveze smanjenja emisija i poboljsanja stanja okolisa u
velikim gradovima, Europska komisija pokrenula je program CAFE (Cisti
zrak za Europu) u ozujku 2001. godine. Glavna svrha ovog programa
je smanjenje emisija onecis¢ujucih tvari u prometnom (zratnhom,
morskom i kopnenom) sektoru, kucanstvima te u energetskom,
poljoprivrednom i industrijskom sektoru.

Norme u sklopu programa CAFE postupno su se razvijale do danasnjih
dana. Osim raznih direktiva, razvijene su i norme Euro 5 i Euro 6, koje su
posebno restriktivne za vozila s dizelskim motorima.

Kako bi se osigurale odgovaraju¢e odrzavanje vozila i ispunile
zahtjevi iz prethodnih odjeljaka, sve automehanicarske radionice
moraju imati neogranicen pristup barem informacijama koje se ti¢u
popravljanja i odrzavanja sustava za smanjenje Stetnih emisija pomocu
standardiziranog formata. Te se direktive primjenjuju na vozila iz
sljedecih kategorija:

« M1: vozila namijenjena za prijevoz osoba koja, osim vozackog
sjedala, imaju najvise osam sjedecih mjesta.

« M2: vozila namijenjena za prijevoz osoba koja, osim vozacevog
sjedala, imaju kapacitet od vise od osam sjedecih mjesta i cija
maksimalna dopustena masa ne prelazi 5 tona.

» N1: vozila namijenjena za prijevoz tereta, Cija je najveca dopustena
masa manja od 3,5 tone.

» N2: vozila namijenjena za prijevoz tereta, ¢ija je najveca dopustena
masa veca od 3,5 tone, ali manja od 12 tona.
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Sve potrebne informacije osigurat ¢e se putem web stranica sa
standardiziranim formatom, gdje ¢e informacije biti lako i brzo
dostupne, u formatu koji je isti ili slican formatu ovlastenog servisa
proizvodaca ili koncesije. Takoder mora biti dostupna potrebna
obuka za zainteresirane popravne tehnicare. Dostupni podaci moraju
sadrzavati:

« Proces za jedinstvenu identifikaciju vozila.

« Sluzbeni priru¢nik za odrzavanje.

 Tehnicke priru¢nike.

- informacije o sastavnicama i dijagnostici (na primjer, maksimalne i
minimalne vrijednosti razlic¢itih parametara).

« Elektri¢ne dijagrame

« Dijagnosticke kodove gresaka (ukljucujuci specifi¢ne sifre od strane
proizvodaca).

+ Broj¢ana oznaka softvera koji je primjenjiv na tip vozila.

« Informacije o alatima i opremi koju je odobrio proizvodac.

« Informacije o evidenciji vozila.

Norma Euro 6 zahtijeva da proizvodacdi automobila osiguraju sve
resurse potrebne za popravak bilo kakvih neispravnosti koji se odnose
na sustave za smanjenje Stetnih emisija. Ovisno o razini informacije
od proizvodaca kojoj treba pristupiti, cijena pristupa informacijama
moze se razlikovati. Takva se informacija drugacije klasificira, ovisno o
proizvodacu, i ne nudi se uvijek u cijelosti.

Normalno, nize razine pristupa ne dopustaju kodiranje ili izmjenu
softvera upravljackih jedinica, niti azuriranje ili aktiviranje sastavnica.
Medutim, ove su funkcije dostupne na viSim razinama pristupa, a
u nekim slucajevima ukljucuju i funkcije povezane sa sigurnos¢u
(imobilizator, programiranje kljuceva itd.).
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UNUTARNJE UPRAVLJANJE UPRAVLJACKIM JEDINICOM

OPIS

Elektronicke upravljacke jedinice (ECU) ukljucuju nekoliko referentnih
brojeva koji su ispisani na jednoj ili vise samoljepljivih oznaka na

Hardver je izraz koji se sastoji od dvije rije¢i na engleskom : hard
(tvrdo) i ware (tvari).Dakle, kada govorimo o hardveru upravljacke
jedinice, mislimo na fizicke sastavnice koje ¢ine jedinicu: fizicki format
ECU-a, vrstu prikljucka, mati¢nu plocu, vrste memorije, otpornike,
mikroupravljace i druge elektronicke sastavnice.

Broj¢cana oznaka hardvera se obi¢no utvrduje inicijalima HW uz
numericki ili alfanumericki kod.

Softver predstavlja ,upute” koje jedinica treba da funkcionira, program
koji pokazuje kako procesori podataka i drugi elementi moraju raditi
i izvriavati svoje izracune; ne postoji fizicki, sto znaci da se ne moze
vidjeti ili dodirnuti. To je slijed uputa koje su spremljene u memoriji.

Broj¢ana oznaka softvera naznacena je inicijalima SW, a prikazuje
verziju programa koji je ugraden na upravljacku jedinicu u trenutku
sastavljanja.

Ta informacija nisu uvijek navedena na vanjskoj naljepnici. Proizvodaci
Cesto otkriju nepravilnosti u softveru ili inicijalnom programu i
objavljuju novu verziju na kojoj su ispravljene otkrivene greske. Broj
azuriranja softvera, ako su napravljene bilo kakve izmjene, takoder nije
naveden na naljepnicama.Za odredivanje trenutne verzije softvera na
jedinici potrebno je racunalo ili posebna dijagnosticka jedinica koja ce
pregledati tu informaciju u unutarnjoj memoriji jedinice.

Na razini hardvera glavne sastavnice koje ¢ine upravljacku jedinicu su:
mikroprocesor, memorije (koje mogu biti EPROM i/ili flash) i 1/O sklopovi
(sucelje senzora/aktuatora).

Procesor je zalemljen izravno na mati¢nu plocu jedinice i obi¢no je
najveca sastavnica. Obi¢no se nalazi u sredisnjem dijelu ploce.
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vanjskim kucistima. One se odnose na marku same jedinice, njezin
referentni broj u odnosu na zamjenski dio, klasu, vrstu ECU-a itd.
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Mikroprocesor je najvazniji element od svih. On sadrzi upute i rutine
potrebne za prorac¢unske radnje koje su jedinici nuzne za pravilno
upravljanje sustavom.

1/0 sklopovi napajaju sastavnice sustava (senzore i aktuatore), primaju
signale iz svih senzora i emitiraju signale aktuatora. Fizicki su to
elektronicke sastavnice poput: tranzistora, kondenzatora, otpornika itd.,
a njihov rad uvijek ovisi o proracunima mikroprocesora.

Nakon primanja informacija iz senzora kroz 1/0 sklopove, mikroprocesor
usporeduje te podatke s kartografskim prikazima pohranjenim u
memoriji i, ako je potrebno, ispravlja odstupanja aktiviranjem razli¢itih
sastavnica sustava ponovno kroz I/0 sklopove.
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Flash memorija sadrzi prikaze ili kartografiju, tj. tablice brojc¢anih
vrijednosti  koje dvije vrijednosti povezuju s trecom. U slucaju
upravljacke jedinice motora, to se odnosi na kontrolu ubrizgavanja,
tlaka turbine, zasi¢enja filtra cestica itd. Mikroprocesor ¢e ocitati
podatke iz ove memorije kako bi to¢no izvrdio upute, primjenjujuci
potrebne ispravke temeljene na signalima zaprimljenim od senzora, sve
dok se ne postigne sukladnost omjera triju vrijednosti.

Ova vrsta memorije moze biti vanjska ili se moze postaviti u sam
mikroprocesor. Ako je vanjska, nalazi se u blizini mikroprocesora.

Ako je sustav ubrizgavanja vrlo slozen, upravljacka jedinica moze biti
opremljena s vise flash memorija.

Memorija EPROM sadrzi podatke o vozilu, kao $to su: kilometraze,
identifikacijski broj vozila (VIN), zapis neispravnosti itd. Oblikom nalikuje
na flash memoriju, a moze biti unutarniji ili vanjski.

MEMORIJA EPROM

EPROM znadi ,izbrisiva programabilna ispisna memorija” Memorija
EPROM je memorija u koju se podaci mogu ocitavati, ispisivati i brisati.
Brisanje se izvrsava ultraljubicastim svjetlom, aispisivanje vrijednostima
napona. Ova memorija je bila koristena u izvornim upravljackim
jedinicama. Njihov kapacitet i brzina su ograniceni.

Memorija EPROM takoder je poznata i kao DIPn (dualno pakiranje
integriranih krugova), gdje “n” odgovara ukupnom broju zatika. U
automobilskom sektoru, najces¢e memorije su: DIP 28 i DIP 32.

Zbog njihovih ogranicenih kapaciteta, zahtijevaju od ECU-a da odabere
strategije rada temeljene na malom broju parametara i s minimalnom
preciznos¢u zbog ogranicenja informacija. U slucaju upravljacke
jedinice motora, ovi osnovni parametri su: okr/min, poloZzaj papucice za
gas, temperaturni senzor i senzor za kisik. Prvi sustavi ubrizgavanja imali
su ugradene dvije memorije EPROM u upravljacku jedinicu u sklopu
elektronicke regulacije dizel motora (EDC); jedna je sadrzavala podatke
vezane uz ubrizgavanje (koli¢ina i napredak), a druga je pohranjivala
podatke vezane uz pritisak prednabijanja turbopunjaca.

MEMORIJA EEPROM

Razvoj potrosacke elektronike doveo je do razvoja memorije
EEPROM (elektri¢no izbrisiva programabilna ispisna memorija) koja
je u potpunosti elektronicka i ima vedi kapacitet i brzinu. Ispisivanje i
brisanje izvrava se elektroni¢kim putem, bez potrebe za internom
manipulacijom upravljacke jedinice. Pristup memoriji za brisanje i
ispisivanje moze se izvrsiti neizravno pomocu vlastitog dijagnostickog
prikljucka.

Memorija EEPROM se obi¢no dostavlja u nekoliko razli¢itih formata:
PLCC 32 i PLCC 44 (32 i 44 zatika) u kvadratnom obliku, a TSOP 44 u
izduzenom obliku. Uglavhom se nalaze u jedinicama proizvedenim
izmedu 1998.i2002.
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Nemoguce je ostvariti sukladnost s normama Euro 5 i Euro 6 koristenjem
ove vrste memorije jer zahtijevaju vecu upravljacku i korektivnu
preciznost. Danas je vecina zamijenjena flash memorijom ili se koriste
samo za vrlo osnovne funkcije, poput pohrane podataka potrebnih za
vrlo osnovne funkcije aktiviranja.

Buduci da imaju veci kapacitet, sva se funkcionalna kartografija moze
pohraniti u jednu memoriju i, zahvaljuju¢i dodatnom oslobodenom
prostoru, dodaju se nove memorije za upravljanje ostalim
funkcionalnim strategijama: za smanjenje Stetnih emisija, varijable na
temelju temperature motora, promjenjivi kod funkcija imobilizatora itd.
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PLCC 32 PLCC 44

FLASH MEMORIJA

Najmodernije memorije su Flash EEPROM, koji se koriste od 2001. do
danas. Ove memorije omogucuju izmjenu bajt po bajt (poblize opisano,
radi se o procesu slicnom brisanju rijeci slovo po slovo).Ovaj postupak
je koristan samo za radne operacije koje uklju¢uju zamjenu malog broja
bajtova, a kompletan proces ispisivanja se obi¢no ne izvodi, jer je vrlo

spor.

Flash memorija, poznata i kao PSOP44, pohranjuje informacije o
razli¢itim fizickim sektorima, Sto omogucava ocitavanje i ispisivanje
po blokovima. Ova vrsta ocitavanja i ispisivanja je brza i sigurnija jer
zamjenjuje odabrani blok i ne utjece na ostatak programa.

Zbog svog veceg kapaciteta, proizvodacima omogucuje prilagodbu
jos veceg broja funkcija koje se odnose na smanjenje Stetnih emisija,
koli¢inu goriva i druge varijable koje su odlucujuéi ¢imbenici u razvoju
izgaranja.

Neki proizvodaci koriste unutarnju flash memoriju, odnosno, pohranjuju
podatke vanjske memorije u sam mikroprocesor. To povecava brzinu, a
istovremeno proizvodacu olaksava zastitu podataka od neovlastenog

PASS-THRU

TSOP 44

postupanja. Parametri ili kartografija i program rada mijesaju se
u blokove tako da ih je tesko identificirati, a zatim i modificirati za
odredenu svrhu.

PROTOKOL J2534 (SUCELJE PASS-THRU)

SAE
automobilskih

International (Drustvo
inZenjera) je
organizacija koju cine stru¢njaci
sektora,

iz razli¢itih Ciji je cilj

standardizacija predmeta koji utjecu
INTERNATIONAL.. ya precmeta €Ol 1

na sektor zrakoplovnog inZenjerstva,
automobilski sektor i sve komercijalne industrije koje su specijalizirane
za gradnju vozila (automobila, kamiona, brodova, zrakoplova itd.).

Drustvo je osnovano 1906. u Sjedinjenim Drzavama, a prvobitna
namijenjena je bila standardizacija samo automobilske industrije.
Godine 1916., s vise od 1800 ¢lanova, ovaj je koncept prosiren na ostala
vozila koja omogucuju kretanje.
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EPA (Agencija za zastitu okolisa) je
druga organizacija u Sjedinjenim
Drzavama koja je odgovorna za
pracenje zastite javnog zdravstva
i zaStite okolisa (zraka, vode i
tla).Utemeljena je 1970. godine.
Izmedu ostalih funkcija, urgira u
ime zakona za kontrolu zagadenja
zraka, emisija iz motornih vozila,
kontrolu otrovnih tvari, kvalitete
vode, sigurnosti pitke vode itd.
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Kao $to je spomenuto u prethodnim odjeljcima, sve upravljacke jedinice
sadrze softver ili program u svojim mikroprocesorima koji su odgovorni
za upravljanje elementima u sustavu. U slucaju upravljacke jedinice
motora, ovaj softver ima za zadatak odrediti najbolje radne uvjete na

temelju informacija primljenih od senzora, kako bi $to vise optimizirao
potrosnju goriva i pokusao minimalizirati emisiju oneciscujucih tvari.

Danas je uobi¢ajeno da se softver koji je ugraden u upravljacke jedinice
zamijeni azuriranim i poboljSanim verzijama radi optimizacije rada ifili
ispravljanja gre$aka. Cesta je i zamjena strukturnih sastavnica u susta-
vu zbog neispravnosti ili troSenja. Nakon zamjene tih sastavnica po-
trebno je prilagoditi ili konfigurirati rad zbog promjene u signalima koje
generiraju senzori li fiziCki rad koji elektromehanicki aktuatori obavljaju
za isti upravljacki signal.

Ova vrsta reprogramiranja izvrSavala se do prije nekoliko godina ,is-
kljuivo” u ovlastenim radionicama odredene marke, jer je potrebna
oprema bila preskupa i teSko nabavljiva. Izmjena softvera i njegova
dostupnost od strane marke takoder su davali prednost ovlatenim
radionicama u pogledu popravka vozila, §to je na komercijalnoj razini
bilo neposteno prema krajnjem potroSacu, a takoder i protuzakonito u
mnogim zemljama.

S CIAKAUTO 8

NAIJMODERNIJI TEHNICKI UVID U AUTOMOBILSKE INOVACIJE

U Sjedinjenim Ameri¢kim Drzavama, EPA je naruéila od SAE izradu
komunikacijskog protokola koji ¢e dozvoliti bilo kojem tehnicaru, bilo
gdje, koriste¢i niskobudzetnu opremu, mogucnost azuriranja softvera
u jedinicama, kako bi instalirali ,nadogradnje” u posljednii trenutak od
svakog proizvodaca te Ce takoder biti u moguénosti izvesti sve potreb-
ne radnje nakon zamjene sastavnice (posebno za sustave povezane
s emisijama $tetnih plinova).Svrha ovog zajednitkog protokola je omo-
guciti vozilima da rade bez nepravilnosti i uz poboljanu ucinkovitost
motora u svim slu¢ajevima, pobolj8avajuci kvalitetu zraka, posebno u
podrucjima s visokom koncentracijom vozila i gustoéom prometa.

www.ciak-auto.hr
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2004. godine stvoren
je SAE protokol J2534,
poznatkao sustav Pass-
Thru, koji omogucava
obavljanje ove vrste
radova na azuriranjima
i prilagodavanja po
ostvarivom trosku za
radionice,

polozaj
ekskluzivnosti

neovisne

eliminirajuci

ovlastenih  radionica

ili onih sluzbenih
od same marka. Ti procesi zahtijevaju posebno znanje s obzirom na
sigurnosne preporuke, jer ako se ne izvode ispravno, mogu nanijeti

nenadoknadive Stete upravljackim jedinicama.

POMOC NA CESTI

Ovisno o proizvodacu, zahtjevi za primjenu programskog sustava Pass-

Thru mogu se razlikovati, ali opcenito, svaki tehnicar koji zeli spojiti
vozilo sa sluzbenim posluziteljem marke mora imati sljedece materijale
za ispravno funkcioniranje:

» Racunalo prosje¢nih znacajki performansi koje je kompatibilno s
operativnim sustavom Windows. Na tvrdom disku racunala obi¢no

Europska unija usvojila je protokol Pass-Thru kako bi ostvarila
sukladnost s normama Euro 5 i Euro 6.Europske norme zahtijevaju
primjenu protokola Pass-Thru samo u sustavima koji se odnose na
emisije oneciscujucih tvari, ili drugim rije¢ima, u onima koji se odnose
na upravljanje motorom. Protokol SAE J2534 je podijelien na dva
potprotokola:

« SAE J2534-1: definira znacajke sucelja uredaja koji omogucuje
popravak sastavnica povezanih sa sustavima za smanjenje Stetnih
emisija.

« SAE J2534-2: definira znacajke sucelja uredaja koji omogucuje
popravak svih sustava u vozilu.

Proizvoda¢ donosi kona¢nu odluku o odabiru protokola koji ¢e se
primijeniti na vozila, kao i troskova vezanih uz nabavu softvera i
potrebnih informacija.

je potrebno nekoliko gigabajta prostora (izmedu 5 i 200).

« Osnovni racunalni programi: web preglednik, Adobe Reader, Adobe
Flash itd.

« V(I (komunikacijsko sucelje za vozila) ili, Sto je isto, dijagnosticku
glavu (dijagnosticki stroj) sukladan s normom SAE J2534 (Pass-Thru).

« internetska veza velike brzine: postupak programiranja cijelog vozila
mozZe trajati vise od tri sata; brzina internetske veze presudan je faktor
(u slucaju normalne veze, postupak se moze izvesti i nakon dugog
¢ekanja).lako to nije strogo propisano, preporucuje se povezivanje
VCl-a s racunalom, kao i povezivanje ra¢unala na Internet putem
kabela, izbjegavajuci komunikaciju putem bluetooth ili WiFi. Cilj je
postici stabilnu vezu koja se ne moze poremetiti od strane vanjskih
smetniji.

(> CIAKAUTO
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« vanjski stabilizator napajanja/struje. Klju¢no je odrzavanje stabilnog
napona baterije bez strujnih skokova tijekom dijagnostike/
programiranja. U suprotnom se postupak moze prekinuti, sto
moze nepovratno ostetiti upravljacke jedinice. Ako se ucitavanje
osnovnog softvera u memoriju upravljacke jedinice prekine, isto
moze biti neprepoznatljivo i stoga neupotrebljivo, jer njegovo
podrijetlo i uporaba ne mogu biti provjereni.

www.ciak-auto.hr
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Programi svakog proizvodaca. Pass-Thru je postupak koji povezuje
voziloizravno na posluzitelja odredene marke, bez potrebe za opremom
dijagnostickog programa od strane vise marki (sucelje isporuc¢eno s
dijagnostickom opremom od strane vise marki moze obavljati samo
funkciju,premos¢ivanja”).To znaci da korisnik protokola Pass-Thru mora
prethodno preuzeti aplikaciju koju je osigurao proizvodac vozila na kojoj
e raditi (za neke marke, dijagnostika se obavlja 100% online putem i ne
zahtijeva nikakvo preuzimanje).Ovaj postupak ukljucuje preuzimanje
programa koji sadrzi nekoliko gigabajta podataka (izmedu 5 i 60),
registraciju, razumijevanje programa i placanje vremena koristenja
(veza se moze naplatiti po danu, tjednu, mjesecu ili godini).Za koristenje
dijagnostickih programa nekih proizvodaca mozda ¢e biti potreban
elektronicki sigurnosni klju¢ (obi¢no u obliku memorijskog kljucica
USB).Klju¢ se dobiva nakon razdoblja za registraciju vjerodajnica, koje
moze potrajati nekoliko mjeseci.

PREDNOSTI | NEDOSTACI

Sustav Pass-Thru pruza brojne prednosti za radionice koje rade s bilo

kojim proizvodacem automobila, ali ima i svoje nedostatke.

Prednosti su sljedece:
« Omogucuje pristup obuci i informacijama za odredeno vozilo
koristenjem VIN-a.

U uobicajenim situacijama su sve ove informacije dostupne 24 sata
dnevno, 365 dana u godini, jer je posluzitelj uvijek funkcionalan.

» Pregledane informacije su uvijek aktualne i iste su kao i informacije
koje posjeduje koncesija.

« Bolje koristenje radnog vremena jer su poznati koraci koji su potrebni
za svaki postupak popravka.

Nedostaci su sljedeci:
« Preferira se dobra internetska veza, po mogucnosti putem optickih
vlakana.

» Poteskoce u razumijevanju informacija, jer svaki proizvod koristi
vlastitu terminologiju, shematske prikaze itd.

« Ne mogu se dobiti podaci o nekim modelima proizvedenim prije
norme Euro 5.

S CIAKAUTO 10

NAIJMODERNIJI TEHNICKI UVID U AUTOMOBILSKE INOVACIJE

Zaregistraciju i pristup odredenim razinama informacija, proizvodac

moze zatraziti potvrdu o odobrenju za radionicu, osiguranje od
gradanskopravne odgovornosti, dozvolu za obavljanje djelatnosti,
provjeru kaznene evidencije, broj osobne iskaznice, itd. tehnic¢kog
osoblja koji ¢e imati pristup platformi.

Prije nego $to se izvorni program nekih proizvodaca moze koristiti,
prvo ga treba instalirati. Instalacija obi¢no traje nekoliko sati, a koraci
su Cesto slozeni ili nisu dobro objasnjeni. Dobivanje korisnicke
licence za program moze potrajati i do dva mjeseca. To znadi da
instalacija programa i dobivanje licence ne pruzaju kratkoro¢no
rjeenje.

Placanje je potrebno svakiput kada se program koristi. Cijene se kre¢u
od 5 do 30 EUR po satu pa sve do 1000-4000 EUR za cjelogodisnju
pretplatu (to ovisi o proizvodacu i Zeljenoj razini informacija).

Cesto razina operacija koja je izvediva u nacinu rada Pass-Thru s
programom nije poznata prije placanja za pristup i dovriavanja
korake popravka. Obi¢no, nakon s$to placanja pristupa odredenoj
raziniidolaska do tocke pokretanja dijagnostike u sustavu, posluzitelj
zahtijeva jo$ jedno placanje za obavljanje predmetne operacije.

www.ciak-auto.hr
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INSTALACIJA U OPREMU TEXA

IDC5 Desktop — | X

Service

Configurations Update control TEXA APP

U slucaju strojeva TEXA, modul Navigator TXTs je 100% sukladan s pro-
tokolom Pass-Thru, ali dijagnosticki stroj mora biti spreman da ga pre-
pozna prije upotrebe. Koraci koje treba slijediti su:

« Pokrenite dijagnosticki program i odaberite opciju,,TEXA APP".

« Instalirajte aplikaciju, Link of manufacturers”. Ova aplikacija osigurava
poveznicu za pristup sluzbenim web stranicama proizvodaca

automobila.

Nakon sto instalirate program, pokrenite glavni dijagnosticki
program. Da biste to ucinili, kliknite na ikonu kucice na vrhu i
odaberite ikonu,Link of manufacturers’”.

Zatim kliknite plavu ikonu sa strelicom koja je usmjerena prema
dolje i preuzmite datoteku,Texa PASS-THRU Setup”.

< 2 G — B X
PORSCHE https://techinfo2.porsche.com/PAGInfosystem/VVFModuleManager?Type=GVOLangSele
ction

RENAULT DACIA http:/Amww.infotech.renault.com/fo/accueil.action
SEAT https://erwin.seat.com/erwin/showHome.do
SKODA https://erwin.skoda-auto.cz/erwin/showHome.do
SUZUKI http://serviceportal.suzuki.eu/suzuki/
TOYOTA http:/iwww.toyota-tech.eu/
VOLKSWAGEN https:/ferwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do :
VOLVO https:/ftis.volvocars biz/tis/

(CIAKAUTO NAJMODERNIJI TEHNICKI UVID U AUTOMOBILSKE INOVACIE 11 www.ciak-auto.hr
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» Nakon dovrietka preuzimanja ne postoje primjetne promjene u

programu, ali ¢e se pojaviti mapa pod nazivom ,Texa PASS-THRU”
na popisu programa Windows. Kad se ova datoteka instalira,
proizvodacev izvorni program prepoznaje Texa VCl tijekom

konfiguracije.

« Ponovo pristupite aplikaciji ,Link of manufacturers” i idite na web
stranicu Zeljenog proizvodaca.

Jednom kada pristupite web stranici proizvodaca, slijedite upute
za registraciju i upotrebu njihovog programa. Tada dijagnosticki
program TEXA vise nece biti funkcionalan, a rukovanje ¢e se obavljati
prema prethodno odabranom programu proizvodaca.

OPELOVA ONSTAR MOGUCNOST POVEZIVANJA

Bosch Woridvade aspadiol

Bosch Automotive

Equipment and diagnostics v LR Workshop Networks ~  Wews +  Contact +

Y Products +

» Service training Bosth Woridusde
» Technical hotiine

» Remote diagnostics

+ Knowledge database

» Euro 5

» Connected Repair (CoRe)

» Electronic Repair Service

T

Products

< Services
~ Euro 5
» Full Service! KTS series
» KT5 Info & Downloads

1 Month, 1 Product: 40th anniversary ABS
1 T E

3 OEM Info & Downloads
» FAQ

FE B 2

Windshield wipers Batteries

» Show product » Show product > Sl-owprodu\ » W product
Bosch Dealer Locator Loyalty program eXira
Find a dealer near your location (Spain). Fing the right brochure! g:gl?.n!.wn:uh o:'l;:
With the Bosch Dealer Locator. regst
haven done it yet!
» Bosch aXira Website
» Find out more

» Find out more

Kao i kod velike vecine dijagnosticke opreme, u slucaju opreme Bosch
takoder je potrebno instalirati nekoliko datoteka kako bi se mogao
raditi u nacinu povezivanja Pass-Thru.

U vrhunskoj opremi (KTS560 / 590), softver ESI[tronic] sadrzi sve
datoteke potrebne za povezivanje. Medutim, u ostatku opreme mora
se preuzeti posebni softver ,Bosch Euro 5” s Boschovog internetskog
portala. Da biste to ucinili, poduzmite sljedece korake:

« Idite na ,uk-ww.bosch-automotive.com” i odaberite opciju ,Euro 5”
na kartici, Services & support”.

« Kad se otvori nova stranica, odaberite opciju,KTS Info & Downloads".

» Odaberite ,Download overview” i zatim odaberite Zeljeni model
Bosch KTS.

« Kad odaberete model KTS, pojavit ¢e se datoteka koju treba
instalirati radi ispravnog rada s Pass-Thruom, a u njoj se prikazuju i
upute vezano uz funkcioniranje.

S CIAKAUTO 12

"\ Bosch Automotive

Equipment and diagnostics. «
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& BOSCH

Invented for life

& I O

espafiol

) BOSCH

Irwented for life

LR | Workshop Networks ~  Mews ~ | Contact v

Euro 5

Full Service! KTS series Euro 5-compatible - with access to reprogramming

The Euro 5 standard govemns model approval for passenger cars and light commercial vehicles and allows access 1o
repair information for vehicles.
* More

KTS Into & Downloads

To use the reprogramming of ECUs according to Euro 5, you will require the software application (OEM App) from the
respective vehicle manuracturer (OEM) and the Eure 5 (PassTnru) reprogramming software (J2534 DLL) from Bosch
> More

'OEM Info & Downloads
* More

FAQ

Frequently asked Questions
» More

U sluc¢aju KTS 520 / KTS 550, Bosch upozorava da ovaj VCl nije
primjeren za vorzila iz grupe VAG (VW, Audi, Seat, Skoda...) i BMW
(BMW i MINI).

Nakon $to preuzmete i pokrenete datoteku,Bosch Pass Thru’, vidjet
cete novu mapu (Bosch Pass-Thru) na popisu programa Windows.

Takoder je moguce instalirati datoteku ,Bosch Pass Thru” putem
ESI[tronic] 2011/3 DVD U. Konfiguracija KTS-a za funkcioniranje
sa sustavom Pass-Thru izvrSava se pokretanjem programa DDC
(Upravljanje dijagnostickim uredajem) koji ste upravo instalirali.
Nakon pokretanja programa, konfigurirajte KTS putem povezivanja
USB memorijskim kljuci¢em i koristenje modula Pass-Thru.

Nakon dovrsetka svih koraka i pristupa web stranici odgovarajuceg
proizvodaca vozila, dijagnosti¢ki program prepoznat ¢e Bosch VCI
kao komunikacijsku moguénost.

www.ciak-auto.hr
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ONSTAR MYLINK

Od 2001. godine, oprema ACTIA ukljucuje integriranu potvrdu Pass-
Thru koja dozvoljava tehnicaru automehanicarske radionice izvrSavanje
dijagnostike u skladu s protokolom J2534 za popravke i odrzavanje
automobila.

Softver potreban za komunikaciju Pass-Thru vec je tvornicki integriran
u stroj ACTIA, ali bit ¢e potrebno povezivanje s ispravnim VCI, ovisno o
generaciji alata.

Contact Disclaimer / Legal info Links Downloads Partner Area

ACTIA®

ACTIAI+ME GmbH

Ako odlucite koristiti Pass-Thru na starom stroju, mozete preuzeti
najnoviju verziju softvera s web stranice ,www.passthruxs.com”Tamo
idite na odjeljak ,PASSTHRU DOWNLOAD" koji se nalazi odmah ispod
+Download area”.

Na stranici preuzimanja mozete preuzeti aplikaciju ,API PassThru + XS
2G for workshop”.

+ Pass 2G + Download area

On this page, you can downlad the PassThru+ XS 2G API for your workshop and product-related documentation

(—)) API PassThru+ XS 26 for workshop

Executable - 14.0 MB - version 2.8.1.24 based on SAE J2534-1 (Dec 2004)

For Windows XP (32bit) | Vista (32/64bit) | 7 (32/64bit) | 8 (32/64bit) | 10 (32/64bit)

Older drivers are available HERE

@ Passthru+ XS 2G API Developer Addon Version 2.8.0.6 based on SAE J2534-1 (Dec. 2004)

@ PassThru+ XS 2G product sheet as PDF

@ PassThru XS 2G installation instructions as PDF

(CIAKAUTO NAJMODERNII TEHNIEKI UVID U AUTOMOBILSKE INOVACUE 13 www.ciak-auto.hr
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Da biste se povezali sa sustavom Pass-Thru, samo pokrenite dijagnosticki ~ Sljedeci su koraci registracija i otvaranje sesije kako biste vidjeli
program ACTIA i kliknite na ,Multi-Diag®” i zatim na ,ASSISTANCE AND  poveznice na web stranice marki preko kojih moZete pokrenuti
DOCUMENTATION"i na kraju u padajuc¢em izborniku, kliknite na,EURO  dijagnostiku putem sustava Pass-Thru.

5 DIRECTORY".

’35\ — R S W‘
Xy MRS ®

< << IDENTIFY A VEHICLE

ASSISTANCE AND DOCUMENTATION FAULT FINDING EURO 5 DIRECTORY

PRIMJERI SPAJANJA PASS-THRU

U slu¢ajevima u kojima se dijagnostika Pass-Thru pokrece putem « Mercedes-Benz: Xentry Pass Thru EU.
programa ili aplikacije, dodijelit ¢e joj se drugadiji naziv, ovisno 0 . Citroén: Lexia 3.

proizvodacu:

e BMW:ISTA-DiISTA-P.

o Opel: GDS 2.

» Peugeot: PPO.

BMW

Platforma ovog proizvodaca naziva se AOS.AOS oznacava engleski
naziv Aftersale Online System (Online sustav nakon prodaje).Ova je
platforma alat Grupe BMW gdje mozete dobiti sve vrste informacija o
vozilima grupe, odnosno, BMW, BMW Motorrad (motocikli), MINI i Ro-
lIs-Royce.

Nakon povezivanja, web stranica nudi neke informacije besplatno i bez

potrebe za registracijom. Najrelevantnije informacije za popravke i odr-
Zavanje zahtijevaju prethodnu registraciju i placanje.
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U izborniku aplikacija na web stranici pronaci cete glavne alate za
popravke, pregledati kodove neispravnosti, elektri¢ni shematski prikaz i
ostale alate koji su potrebni za popravak vozila grupe. U ovom izborniku

Aplikacije ISTA-D i ISTA-P

ISTA je kratica za engleski naziv ,Integrated Service Technical
Application”
P” odgovaraju terminima ,Dijagnostika” i ,Programiranje”. lako ste
registrirani i mozete koristiti veliki broj aplikacija na AOS web mjestu,
ne mozete pristupiti toj aplikaciji bez prethodne instalacije nekoliko
datoteka i instaliranja aplikacije ISTA.

Kako bi aplikacija ISTA prepoznala VCI koji nije onaj koji je naznacila

(Tehnicka aplikacija integrirane usluge), a slova ,D” i

Grupa BMW, morat cete odabrati Zeljeni VCI. Zatim tehnicar mora
odabrati opciju,Passthrough Tool (SAE J2534)" kako bi mogao koristiti
komunikacijsko sucelje koje je drugacije od izvornog sucelja Grupe
BMW.

Nakon dovrsetka konfiguracije mozete zapoceti dijagnostiku Pass-Thru.

OPEL/VAUXHALL

U slucaju ovog proizvodaca naziv online platforme je GME.GME
oznacava engleski naziv,,General Motors Europe”. Ova platforma pruza
izvorne informacije od strane grupe za pomoc u stru¢nim uslugama
popravljanja i odrzavanja Opelovih vozila (Vauxhall u Ujedinjenom
Kraljevstvu).

Dijagnosticki alat potreban za povezivanje sa sustavom Pass-Thru
naziva se GDS 2 i zahtijeva registraciju na platformi i placenu pretplatu.
Nakon $to se registrirate i otvorite sesiju, i nakon sto osigurate ispravnu
pretplatu, moci cete unijeti GDS 2 kako biste pokrenuli dijagnostiku
Pass-Thru.

SEAT ConnectApp

GDS oznacava engleski naziv ,Global Diagnostic System” (Globalni
dijagnosticki sustav).

Kad se prikaze pocetna stranica GDS 2, kliknite na predmetni logotip da
biste se povezali sa stranicom na kojoj ¢e se pored teksta upozorenja
pojaviti gumb za otvaranje alata.

Kao $to je opisano u ovoj poruci, program zahtijeva da na opremi
bude instaliran ispravan softver Java. To znaci da je moguce preuzeti
i instalirati ovaj softver kako biste mogli pokrenuti GDS 2.Nakon $to je
spremno sve sto je potrebno za pokretanje GDS-a 2, dijagnosticki alat
se automatski otvara.

(> CIAKAUTO
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pronaci ¢ete aplikacije koje se odnose na dijagnostiku putem protokola
Pass-Thru, nazvane ISTA-D i ISTA-P.

01010
> 410100

1001010101001010101000
01010100101010010101010,
21010101010011010100,
l0101010010101Q

Nakon dovrsetka koraka koje zahtjeva program, prikazat ce se glavni
prozor GDS-a 2 Kliknite na,Diagnosis” za pristup dijagnostickom alatu
Pass-Thru. Sljedeci je korak odabir VCI uredaja, a na kraju ¢ete putem

platforme Opel / Vauxhall moci unijeti VIN vozila radi dijagnostike Pass-
Thru.
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CIAKAUTO AKADEMIJA

Vas saveznik u struénom usavrsavanju

Razvojem tehnologije u automobilskoj industriji
povecala se i kompleksnost vozila, a samim time |
odrzavanje istih. Kako bi nezavisni aftermarket ostao
kompetitivan znanjem i uslugama prema Kklijentima
U odnosu na ovlastene mreze servisa, kontinuirano

obrazovanje mehanicara postaje kljuc¢ uspjeha.

CIAK Auto prepoznaje vaznost tog segmenta
potpore vasem poslovanju, te vec¢ nekoliko godina
odrzavamo edukacije zajedno s nasim partnerima
dobavljacima poput TMD Frictiona, Valea, Bilstein
drugih. Kroz 140

odradenih seminara na vise od 30 lokacija u Hrvatskoj

grupe, ZF Friedrichshafena i

(> CIAKAUTO 16
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pribliZili smo najnovije tehnologije nasinh dobavljaca
Vama, nasim partnerima. Uvidjevsi interes za dubljim
znanjem, odlucili smno napraviti korak dalje — pokrenuti
CIAK Auto Akademiju.

CIAK Auto Akademija naziv je za objedinjeni set
predavanja usmjerenih na stru¢no usavrsavanje
automehanicara i mehatronicara, gdje se i teoretski
i prakti¢ni dio nastave odvija na lokacijama Sirom
Hrvatske kako bismo priblizili znanje Vama sto je vise
moguce. Uz potporu Eure!Car organizacije, dio AD
International grupe distributera rezervnih dijelova Ciji
je CIAK Auto clan, pripremili smmo demo vozilo koje
cemo Kkoristiti za prakticni prikaz tema koje c¢e nasi
tehnicki treneri obradivati. Radi se o vozilu iz VAG
grupacije, Skoda Octavia I, 1.6 TDI CR, 105KS iz 2015.
godine.

Vozilo je pripremljeno po svim europskim standardima
seminara EurelCar organizacije, kaoisama predavanja,
Sto garantira metodoloski ispravan pristup stru¢nom
usavrsavanju. Na raspolaganju imamo 6 razlicitin tema
koje zaokruzuju kompletno vozilo po principu rada
po metodici i didaktici modernog mehatronicara. U
nastavku teksta mozete vidjeti kratak opis tema.

Sua 7a Vala vaziln
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Eure!Car

CERTIFIED MASTERCLASSES

TEME EDUKACIJA
CIAK Auto Akademije

Elektrika vozila

Tema Elektrika vozila je pocetna i osnovna tema - baza za - —
sve daljnje teme. Prilikom pohadanja seminara ,Elektrike 4
vozila®, mehaniCar ¢e nauciti osnove elektrike koje su
nuzne kako bi sa razumjevanjem mogao pristupiti ostalim

& :%. e
temema i kvalitetno ih obradliti. ‘ “|L h_l\. 1.5 &

iy ETTTET = T

;1 |
SadrZaj seminara ,,Elektrika vozila* je slijedeéa:
- Osnove elektrike (napon, struja i otpor)
- Pristup komponentama te mjerenje s razumijevanjem Svaka tema donosi odredeni pristup alatu
- Koridtenje multimetra i njegovom znacenju u primjeni. Alati za

potrebe seminara ¢e biti osigurani od strane
CIAK Auta te ce kao takvi sluziti za svrhu
prezentacije i potrebe samog mjerenja tokom
- |spitivanje elektricnin komponenti na vozilu seminara.

- Razumijevanje i Citanje shema vozila
- PWM signal te njegova primjena

- Osciloskop i njegova primjena

Cilj seminara je usvajanje pristupa mjerenja komponenata te razumjevanje dobivenih rezultata mjerenjem,
tumacenje shema elektrike vozila i prakticna primjena mjerenja komponenti.

ECU jedinica i senzorika motora

Tema ,ECU jedinica i senzorika motora“ obuhvaca rad s dijagnostickim uredajem te obradu signala senzora
motora. Svaki senzor je bitan u samom sustavu motora te je potrebno detaljno poznavanje signala i njegovo
tumacenje. Sama ECU jedinica motora je programirana da sve nepravilnosti u radu motora i senzorike prijavi na
neki nacin, sama prijava preko dijagnostickog uredaja se ponekad razlikuje od same greske na vozilu.

Cilj seminara je da kroz metodiku i didaktiku prodemo greske po nacinu prijave dijagnostickog uredaja te po
nacinu interpretacije kroz prakti¢ni dio i niz priru¢nih alata koje koristimo na seminaru.

Sadrzaj seminara ,,ECU jedinica i senzorika*

- Uloga upravijackih jedinica na vozilu i ECUWIRING
- Koristenje dijagnostickih uredaja p% e

-—/—LE!
-—E—fl,

ECLIRELAY

preko EOBD Il protokola
- Stvarne vrijednosti u odnosu

Nna zadane vrijednosti

- Podjela senzora i aktuatora
PO principima rada na motoru mﬁau
- Mjerenje signala multimetrom (napredno) 1

- Mjerenje signala osciloskopom (napredno)

Cilj seminara je razumjevanje uloge raznih senzora i aktuatora na vozilu te Sto dijagnosticki uredaj pokazuje krivo
(a Sto ne pridonosi rjeSavanju problema). Mjerenjem polaznik dolazi do zakljucka Sto nije ispravno na motoru te
kako pristupiti popravku uz maksimalnu ustedu vremena popravka.
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Vas saveznik u struénom usavrsavanju

CR Ubrizgavanje (common-rail)

Tema seminara ,CR Ubrizgavanje" se bazira na radu motora po principu ubrizgavanja. Kroz seminar se
prolazi sistem ubrizgavanja i njegova periferija koja je, sto direktno a sto indirektno uklju¢ena u rad i sistem
samog ubrizgavanja. Na seminaru se koristi osciloskop kao osnovno sredstvo rada uz klasi¢nu dijagnostiku
te mulitimetar. Mjerenja se baziraju na signalima kada je sve ispravno te nakon simulacije odredene greske,
ponavljamo mjerenja i usporedujemo sa signalima prije simulacije greske uz komentare zasto i kako smo dosli
do toga.

Sadrzaj seminara ,,CR ubrizgavanje*

- Rad dizne ubrizgavanja

- Razlike elektro-megnetne i piezzo dizne u radu

- Snimanje rada dizne osciloskopom po naponu i struji (napredno)

- Podjela senzora i aktuatora po principu rada kod ciklusa ubrizgavanja
- |spitivanje mehanickin i elektronickin komponenti

Cilj seminara je razumijevanje rada dizne, senzorike i aktuatora u ciklusu ubrizgavanja te moguci problemi
u radu. Takoder i razumjevanje vremenskog perioda ubrizgavanja u radu motora i prilikom regeneracije
DPF - filtera.

A/C Sistemi u vozilu

Seminar ,A/C Sistemi u vozilu* prikazuje kako sistem funkcionira u fazama napredka kroz godine koristenja.
Postoje vise vrsta A/C sistema i njihovog nacina rada koje cemo na ovom seminaru detaljno objasniti. S obzirom
da je u meduvremenu izasao novi plin R1234 HFO, prolazimo razlike u plinovima i njihovom nacinu rada. Na
seminaru se koristi dijagnosticki uredaj te osciloskop, mjerimo komponente i kasnije tumacimo signale
dobivene mjerenjem.

Sadrzaj seminara A/C sistemi u vozilu

- Komponente u sustavu i cemu sluze

- Razlike u plinu R12 - R134a - R1234 HFO

- Kompresori klime po principu rada

- Punja¢ klime i njegovo koriétenje Cilj seminara je razumijevanje sistema rada
(Valeo Climfill Easy i Climfill Pro) klima sustava u vozilu, pr|stL'Jp”ruesavanJu

problema po komponentama i njihov rad.

- Pritisci u sustavu klime i njihovo tumacenje
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Eure!Car

CERTIFIED MASTERCLASSES

3.1 CAN/LIN-bus podatkovna mrezZa

Svima je poznato da se u trenutnim vozilima nalazi puno vise komfora i raznih pomagala vozaca nego je
to bio slucaj prije 15-20 godina. Samim time povecala se i potrosnja energije unutar vozila te su ona postala
sve kompleksnija. Da bismo mogli upravljati nekom odredenom funkcijom unutar vozila potrebna nam je
upravljacka jedinica koja ¢e nase zahtjeve znati prosljediti dalje kroz za to potrebne kanale. Ti kanali su CAN-
bus linije komunikacije unutar vozila, povezani sa svakom upravljackom jedinicom preko CATEWAY sabirnice
podataka.

Na ovom seminaru je potrebno znati rukovati osciloskopom s obzirom da se vecina mjerenja vrsi pomocu
osciloskopa, kao i tumacenje signala koje smo dobili mjerenjem.

Sadrzaj seminara CAN/LIN-bus

- Princip rada komunikacijske mreze

- Podjela mreze na komunikacijske protokole (CAN-B, CAN-C i LIN)
- Kvarovi i dijagnoza CAN mreze

Cilj seminara je razumijevanje ¢itanja CAN/LIN-bus mrezu podataka te sa razumijevanjem tumacditi snimljene
signale.

DSG kvacilo 0AM mjenjaca

DSG ili Direct Shift Gearbox je automatski mjenjac koji se koristi u VAG
grupaciji vozila. Kada kazemo automatski mjenjac nismo daleko od istine,
no to je ustvari manualni mjenjac po konstrukciji sa mehatronickom
jedinicom koja svaku izmjenu brzine vrsi u iznimno kratkom vremenu bez
gubitka okretaja i brzine vozila. Na oko jednostavan, mjenjac je svojom
konstrukcijom iznimno kompleksan. Postoje dvije inacice navedenog
mjenjaca s kvacilom koje se Cesto nazivaju ,mokri* i ,suhi®. Seminar se
bazira na suhi tip kvacila koje je moguce promijeniti u Vasem servisu uz

pomoc specijalnog alata, a uz postivanje protokola prilikom same izmjene.

Sadrzaj seminara

DSG kvacilo 0AM mjenjaca

- Opis rada mjenjaca po
komponentama

- Razlike izmedu mokrog i suhog tipa
mjenjaca i kvacila

- Prakti¢na izmjena kvacila po koracima
i naputcima od strane proizvodaca

- Prilagodba dijagnostickim uredajem

nakon izmjene

Za sve upite i dodatne informacije
obratite se na e-mail:
akademija@ciak-auto.hr

Cilj seminara je pravilan pristup mijenjacu
prilikom izmjene kvacila i adaptacije kvacila
dijagnostickim alatom.
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EureTek Flash ima za cilj demistificirati nove tehnologije i
napravitiihtransparentnim, kako bistimulirali profesionalne
servisere da pokusaju drzati korak s tehnologijom.

Dodatno ovom casopisu, EureTechBlog pruza na tjednoj
bazitehnicke postove o automobilskim temama, pitanjima
i inovacijama.

Posjetite i pretplatite se na EureTechBlog
www.euretechblog.com

® Sjediste tehnicke kompetencije u Kortenbergu, Belgija (www.ad-europe.com).

Eure.car Razina znanja mehanicara je od vitalne vaznosti, Eure! Car program sadrzi sveobuhvatan niz visokih

CERTIFIED MASTERCLASSES profila edukacija i u budu¢nosti mogu biti nacionalni AD organizatori i njihovi distributeri dijelova u 40
zemalja. Eure! Car je inicijativa Auto distribucije Intemational, s industrijskim partnerima koji podrzavaju
Eure! Car. Posjetite nas na www.eurecar.org za vise informacija ili za pregled tecajeva.

industrijski partneri koji podupiru Eure!Car
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Odricanje od odgovornosti: informacije sadrzane u ovom priruc¢niku nisu iscrpne i pruzaju se samo u informativne svrhe.
Informacije ne podlijezu odgovornosti autora.




